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SUPUESTO PRÁCTICO Nº 1
Durante una inspección posterior al vuelo realizada a una aeronave no tripulada de 950 kg de masa máxima al despegue (MTOW), se ha detectado un daño en la interfaz híbrida del estabilizador, específicamente en la unión del larguero principal con el herraje metálico de anclaje al fuselaje.
 El larguero está fabricado con material compuesto preimpregnado (prepreg) de fibra de carbono de alta resistencia, mientras que el herraje es de una aleación metálica estructural. La aeronave dispone de un sistema de monitorización de salud estructural (SHM) que registra de forma continua las cargas en los componentes críticos. El análisis detallado de los datos de telemetría concluye que en ningún momento de la operación se han superado los esfuerzos límite (limit loads) de diseño.
 Desarrolle los siguientes puntos aplicando el marco regulatorio de aeronavegabilidad vigente.
 
1. Clasificación del vehículo  
Con la información aportada, clasifique la aeronave dentro de las categorias habituales, e indique posibles usos y principal normativa que le aplica.

2. Elija dos de las siguientes tres preguntas para responder
2a.  Acciones inmediatas y diagnóstico: 
Defina un plan integrado de Ensayos No Destructivos (END) idóneo para delimitar el alcance del daño tanto en el material compuesto como en el componente metálico.
Especifique la documentación de ingeniería necesaria para registrar la discrepancia estructural.
2b.    Análisis de causas e investigación técnica: 
Justifique técnicamente los principales modos de fallo o mecanismos de degradación física, ajenos a la sobrecarga estática, que han podido originar el daño en esta unión híbrida metal-compuesto.
2c.    Restitución de la aeronavegabilidad: 
[bookmark: _GoBack]Indique el proceso de diseño, análisis y aprobación de la reparación estructural. 
Planifique las comprobaciones o ensayos requeridos y especifique qué organizaciones certificadas e hitos normativos deben intervenir para que el UAV recupere formalmente su condición de vuelo seguro.
