PROCESO SELECTIVO PARA INGRESO, POR PROMOCION INTERNA, EN LA ESCALA
TECNICOS ESPECIALIZADOS DE LOS ORGANISMOS PUBLICOS DE INVESTIGACION,
CONVOCADA POR RESOLUCION DE 22 DE MAYO DE 2024, POR LA SUBSECRETARIA DEL
MINISTERIO DE CIENCIA, INNOVACION E UNIVERSIDADES
(BOE NUM. 131, DE 30 DE MAYO DE 2024)

TRIBUNAL CALIFICADOR N29
Area Global 9. Tecnologia Aeroespacial, Naval y de Defensa.
Especialidad T6. Sistemas Aeronauticos.

Primer Ejercicio Fase de Oposicion — Cuestionario 80 prequntas

De acuerdo con el Anexo | “Descripcion del proceso Selectivo” Seccién 1 “Fase de
oposicién” el primer ejercicio consistira en responder por escrito:

e Un cuestionario de 80 preguntas con cuatro respuestas alternativas cada una,
siendo sélo una de ellas correcta.
e Ladistribucion de las preguntas sera la siguiente:
o 27 preguntas corresponderan a los temas recogidos en el area global al que
corresponde la especialidad por la que se presente la persona aspirante.
o 53 preguntas corresponderan a los temas recogidos en la especialidad
concreta por la que se presente la persona aspirante.
e Este ejercicio se calificara de 0 a 30 puntos. Todas las preguntas tendran la misma
valoracidn y las respuestas erréneas se penalizaran con un 25% de su valoracion.
e Tiempo maximo de 90 minutos
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1. En una empresa hay implantado un Sistema de Calidad de acuerdo con la norma
UNE-EN ISO/IEC 17025, que afecta directamente a los laboratorios de ensayo y
calibracién. La politica de calidad en esa empresa debe ser llevada a cabo por:

o o0 T o

Todo el personal del Laboratorio.

Elresponsable de calidad de la empresa.

El director general de la empresa.

Elresponsable de calidad de laempresa junto con los responsables de calidad
de los distintos laboratorios que componen la empresa.

2. Enunarmario se tienen sensores calibradosy sin calibrar, ;cémo los organizaria?:

a.

Todos juntos. No tiene importancia porque ya se conocen los que estan
calibrados y los que no.

Organizados por numero de serie creciente.

Organizados por modelos.

En baldas diferentes. En una balda los sensores calibrados y en otra los no
calibrados de manera que no haya confusién posible y perfectamente
identificados.

3. ¢Cuadl es el periodo de validez de la acreditaciéon de un laboratorio de ensayo y
calibracién segun la norma UNE-EN ISO/IEC 170257

a.

La acreditacion presenta vigencia permanente.

Cada vez que cambia la jefatura del laboratorio.

Se mantiene siempre y cuando no haya una notificacién en contra por no
superar las auditorias periddicas externas.

Todas las anteriores son falsas.

4. Lanorma UNE-EN ISO/IEC 17025 acredita que un laboratorio:

Tiene competencia técnica para todas las actividades que realice.

Tiene competencia técnica para todas las calibraciones que realice el
laboratorio.

Tiene competencia técnica en las actividades para las que esté acreditado.

No utiliza equipamiento que esta fuera de su control permanente.
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5. En Espafia, scual es la maxima autoridad en patrones metrolégicos?

a. AENOR.
b. ENAC.
c. CalTech.

d. CEM (Centro Espafiol de Metrologia).

6. Un Multimetro NO se usa para:

a. Medirlas magnitudes eléctricas activas (corrientes, tensiones).

b. Medir las magnitudes eléctricas pasivas (resistencias, capacidades).
c. Medir continuidad en un elemento o circuito.

d. Medir magnitudes magnéticas.

7. Un Osciloscopio nos indica:

a. Laevolucién temporal de las sefales en un circuito electrénico.
b. Lavariacion de cantidad de inercia.

c. Lasvariaciones de la velocidad respecto a la tierra.

d. Lasituacion respecto al norte magnético.

8. La Calibracion de los equipos del laboratorio es necesario:

a. Paraque funcionen mejor.

b. Porque sin la calibracién no funcionan.
Para que estemos seguro de que nuestro equipo esta funcionando dentro de su
rango de medicion correctamente.

d. Paraque la medicién sea recomendable.
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9. Elciclo devida engloba:

o0 T o

Desde la fase de concepto hasta la retirada.

Desde la puesta en marcha hasta la retirada.

Desde la fase de disefio hasta la puesta en operacion.

Desde la fase de puesta en marcha incluyendo las labores de operacion y
mantenimiento.

10. Aerodindmica:

a.

Las cuatro fuerzas basicas que actlan sobre una aeronave son sustentacion,
peso, traccién y resistencia.

La sustentacion es generada principalmente por las superficies de control.

El peso es una fuerza siempre perpendicular a la aeronave.

El accionamiento del timén de profundidad provoca el movimiento de alabeo.

11. En el ciclo de vida de un proyecto, los ensayos:

a.

Son realizados Unicamente en la fase de aceptacion y cierre del proyecto para
comprobar el cumplimiento con los requisitos generales frente al cliente.

Son realizados en las diferentes fases del ciclo de vida del proyecto incluyendo,
entre otros, pruebas unitarias, pruebas de integracion y pruebas de sistema.

Se realizan por completo como paso previo del hito TRR (Test Readiness Review).
No son necesarios excepto en casos excepcionales.

12. Los ensayos de integracién de sistemas:

Se realizan antes de las pruebas unitarias de cada componente.

Son realizadas por el cliente dentro del proceso de aceptacion del producto.

Se centra en probar la comunicacién software entre componentes, no
incluyendo interfaces hardware.

Incluye el ensayo de comunicaciones/compatibilidad hardware y software entre
los distintos componentes del sistema.
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13. Los ensayos de Certificacion realizados en un producto aerondutico:

a.

Tienen como objetivo generar evidencias parademostrar el cumplimiento con los
requisitos de aeronavegabilidad.

Tienen como objetivo generar evidencias parademostrar el cumplimiento con los
requisitos de actuaciones definidos por el cliente.

Son realizados por el cliente como parte del proceso de aceptacion final del
producto.

Son ensayos de desarrollo internos realizados por la Industria en las primeras
etapas de definicion del disefio de la modificacién o producto aeronautico.

14. Las aleaciones ligeras empleadas con fines estructurales son aquellas que:

a.

Presentan brillo especular.

Pueden ser pintadas.

Permiten obtener una mayor resistencia mecanica mediante tratamientos
térmicos.

Tienen una elevada resistencia intrinseca a la corrosion.

15. Los principales materiales metalicos estructurales de uso aeroespacial son:

a.

Los Unicos materiales estructurales de uso aeroespacial son los aceros de baja
aleaciény los inoxidables endurecibles por precipitacion.

Las aleaciones de Al, Ti, Aceros y Superaleaciones.

Cualquier metal con elementos de aleacién adecuados puede servir como
material estructural.

Solamente las aleaciones ligeras se emplean como materiales estructurales de
uso aeroespacial.
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16. Los tratamientos termoquimicos empleados sobre aceros tienen como uno de sus

17.

18.

19.

objetivos:

a. Disminuir la resistencia mecanica.

b. Aumentar la dureza superficial para mejorar la resistencia al desgaste sin
modificar la dureza del nucleo.

c. Modificar las propiedades de adherencia de recubrimientos.

d. Disminuir la dureza superficial para facilitar el mecanizado.

En un material compuesto estructural, los constituyentes,

Q0 oTo

Deben reaccionar entre si.

Deben atacarse fieramente para enlazarse intimamente entre si.
Han de estar fisicamente bien diferenciados y no reaccionar entre si.
Deben formar una mezcla homogénea.

Ordene los siguientes metales en funcion de su densidad:

Q0 oTo

Fe >Ti> Al> Mg >Be.
Fe>Ti>Al>Be > Mg.
Fe>Ti>Be>Al>Mg.
Fe>Al>Ti>Be >Mg.

La propiedad fundamental que debe cumplir un material metalico estructural de
uso aeroespacial:

Q0 oTo

Resistencia mecanica.

Tener unas propiedades adecuadas para disipacion de carga estatica.

Ser resistente a la oxidacion a alta temperatura.

Disponer de un cddigo de identificacion segun la Clasificacion Numérica
Internacional de materiales.
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20. En un satélite se denomina estructura primaria a:

a.

o

La parte inicial de la estructura (de acuerdo con el procedimiento de integracion
de la estructura).

Es unadenominacidén unicamente valida a efectos del control de configuracién.
Conjunto de paneles solares.

La parte de la estructura encargada de soportar las cargas estructurales, y
proveer de rigidez al conjunto.

21. En un mecanismo se denomina “backlash” a:

22.

23.

a.

La relacién entre las velocidades de rotacion de dos partes de un mecanismo
rotatorio.

La friccion adicional generada por efecto de una degradacién en la lubricacion.
Pérdida de movimiento producida por juegos o “gaps” entre los engranajes o
partes que componen el mecanismo.

Velocidad rotacional maxima a la que puede funcionar el mecanismo de modo
continuo.

La técnica de fabricacidn aditiva permite, principalmente:

a.

Obtener formas geométricas complejas a mayor velocidad que con los
métodos de fabricacién convencional.

Obtener grandes estructuras mediante la adicidon de piezas fabricadas por
separado.

Obtener piezas con aleaciones de metal y polimero.

Obtener piezas metalicas estructurales flexibles.

¢(Cudl de estas técnicas NO pertenece a los procesos de fabricacion
convencionales con maquina-herramienta?

Q0T o

Lapeado.
Fresado.
Rectificado.
Mordentado.
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24. ;Quién es la Autoridad de Aeronavegabilidad de la Defensa?

a. ELDIGAM.
b. ElConsejo de Aeronavegabilidad.
c. ELINTA.

d. ElMinistro de Defensa.

25. ;Quién es el responsable de emitir una Directiva de Aeronavegabilidad?

a. ElOrgano Técnico Competente.

b. Cada Operador puede emitir sus propias Directivas de Aeronavegabilidad.
c. LaAutoridad de Aeronavegabilidad de la Defensa.

d. LaIndustriafabricante de la aeronave.

26. El Reglamento de Aeronavegabilidad de la Defensa:

Aplica a aeronaves militares y a aeronaves con registro de matricula civil.

No aplica a sistemas aéreos militares pilotados por control remoto.

No aplica a motores y hélices.

Aplica a todos los productos (aeronaves, sistemas aéreos militares pilotados
por control remoto, motores y hélices) utilizados por los Ejércitos, institutos,
organismos o servicios dependientes o vinculados al Ministerio de Defensa o la
Guardia Civil, o que puedan ser de interés para éstos o para la industria
espafola de defensa.

Qo0 oo
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27. Un Certificado de Aeronavegabilidad para Experimentacion (CAE):

a.

Es una figura civil no contemplada en el Real Decreto de Aeronavegabilidad de
la Defensa.

Es un documento que se expide para aeronaves o sistema aéreo militar pilotado
por control remoto que se encuentre en fase de prototipo o utilizada
especificamente para vuelos de ensayo, en fase experimental o de
demostracion.

Es un documento que se expide unicamente para motores y hélices que se
encuentre en fase de prototipo y utilizada para ensayos en banco.

Es un documento que se expide para aeronaves o sistema aéreo militar pilotado
por controlremoto con objeto de realizar los vuelos de aceptacién por parte de
cliente.

28. Las bases de Certificacion:

a.

Son definidas por el Operador del producto como parte del Pliego de
Prescripciones Técnicas.

Son establecidas por el acuerdo entre el Solicitante y el Operador.

Son establecidas por el acuerdo entre el Solicitante y el Organo Técnico
Competentey presentadas al Consejo de Aeronavegabilidad para su aprobacion.
Son presentadas al Operador para su aprobacion.

29. Dentro de la normativa de certificacion para UAS, en el ambito militar, cuando la
masa maxima al despegue (MTOM) de la plataforma aérea supera los 150 Kg y es

de alafija, el codigo de aeronavegabilidad aplicable:

a.
b.
c.

STANAG 8410.
STANAG 4671.
STANAG 0017.
STANAG 4703.
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30. Elige la opcidn correcta en relacion con el concepto DUO:

a.

Concepto establecido por la EDA (European Defense Agency) con el objetivo de
establecer una regulacion comun para operadores de UAS.

Este acrénimo significa Designated Unmanned Operator.

DUO significa Density of Unmanned Objectives, este concepto tiene como
objetivo analizar la densidad de poblacién para operaciones de UAS en el entorno
militar.

El concepto DUO ha sido definido por EASA para regular el entrenamiento de
pilotos de UAS.

31. Seleccione cual de las siguientes operaciones NO es una operacién comun que
realice una aeronave de ala fija:

o0 T o

Lanzamiento de paracaidistas.
Transporte de mercancias.

Operacién con gafas de visién nocturna.
Operaciones de rescate con grua.

32. La capacidad de aterrizaje vertical:

Es una capacidad exclusiva de las aeronaves de ala rotatoria.

Es una capacidad exclusiva de las aeronaves de ala fija.

Es una capacidad que puede ser desarrollada por algunos tipos de aeronaves de
ala rotariay de ala fijay aeronaves hibridas.

Es una capacidad que sélo puede ser desarrollada por aeronaves hibridas.

33. En un helicéptero con rotor principal y de cola:

El rotor de cola es el principal responsable de generar sustentacion.

El propésito del rotor de cola es el encargado de compensar el par de giro
producido por el rotor principal. También se usa para proporcionar estabilidad y
controlde direccion actuando en el eje de guifada.

Los ejes de rotacidon de ambos rotores son paralelos.

Elrotor de cola es el rotor de emergencia en caso de fallo del rotor principal.
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34. En una aeronave de ala fija:

a.

El combustible suele ser almacenado en depdsitos especiales que forman parte
integral de la estructura del ala del avion.

Por razones estructurales, no es posible instalar depdésitos de combustible en las
alas de los aviones de ala fija.

Por temas de seguridad, el combustible siempre es almacenado en depdsitos
centrales localizados en la parte inferior del fuselaje de la aeronave.

Por temas de seguridad, el combustible siempre es almacenado en depdsitos
centrales localizados en la parte trasera del fuselaje de la aeronave.

35. Los mandos de vuelo de una aeronave:

Son los mismos para una aeronave de ala fija y una de ala rotaria.

En un helicéptero convencional, los mandos de vuelo principales son la palanca
de paso colectivo, palanca de paso ciclico, mando de gases y pedales.

Los mandos de vuelo son los encargados de gestionar Unicamente la potencia
requerida a los motores.

El sistema de mandos y control permite la maniobra de la aeronave sélo en las
fases de aterrizaje y despegue.

36. Las superficies de control de una aeronave:

Son las mismas para una aeronave de ala fijay una de ala rotaria.

Las aeronaves de ala rotatoria no disponen de superficies de control.

En una aeronave de alafija convencional, las superficies primarias de control son
los alerones, el timén de profundidad y timén de direccion.

En una aeronave de ala fija convencional, las superficies secundarias ( flaps,
slats, spoilers, etc) son usadas solo en caso de emergenciay en caso de fallo de
las superficies primarias.
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37. Las propiedades mecdnicas de un material metélico de uso aeroespacial son:

Intrinsecas al propio materialy siempre fijas.

Intrinsecas al propio material y pueden modificarse mediante tratamientos
térmicos.

Intrinsecas al propio material y pueden modificarse mediante tratamientos
térmicos y/o mecanicos.

Ninguna de las anteriores.

38. ;Cual de estas propiedades de las aleaciones de Al es FALSA?

39.

40.

a.
b.
c.
d.

Tienen baja densidad.

Bajo ratio Resistencia/Peso.

Bajo punto de Fusién.

Alta conductividad térmicay eléctrica.

Indicar qué afirmacién es FALSA, en términos generales, si se comparan los
materiales compuestos de matriz polimérica con las aleaciones de aluminio.

o o oo

Presentan mejor comportamiento frente a corrosion.
Presentan mayor resistencia especifica.

Son mas criticos frente a cargas ciclicas.

Tienen menor conductividad térmica.

Para aplicaciones con resinas poliméricas termoestables en las que se requiere
una temperatura de servicio superior a 200 °C, elegiria:

Qo0 T o

Una resina epoxi.

Una resina poliéster.

Una resina termoplastica.
Una resina poliimida.

P4gina 12 de 23



PROCESO SELECTIVO PARA INGRESO, POR PROMOCION INTERNA, EN LA ESCALA
TECNICOS ESPECIALIZADOS DE LOS ORGANISMOS PUBLICOS DE INVESTIGACION,
CONVOCADA POR RESOLUCION DE 22 DE MAYO DE 2024, POR LA SUBSECRETARIA DEL

MINISTERIO DE CIENCIA, INNOVACION E UNIVERSIDADES
(BOE NUM. 131, DE 30 DE MAYO DE 2024)

TRIBUNAL CALIFICADOR N29
Area Global 9. Tecnologia Aeroespacial, Naval y de Defensa.
Especialidad T6. Sistemas Aeronauticos.

Primer Ejercicio Fase de Oposicion — Cuestionario 80 prequntas

TEMARIO ESPECIFICO

41. EL método para la determinacién de la adherencia de un recubrimiento:

Depende de la naturaleza del recubrimiento.

Siempre ha de ser el mismo independientemente de la naturaleza del
recubrimiento.

Siempre es cuantitativo.

Depende del material base sobre el que se haya aplicado.

42. Para determinar las propiedades fisicas de las matrices poliméricas se utilizan

diversas técnicas de laboratorio entre las que NO se encuentra:

Analisis térmico.
Analisis cromatografico.
Analisis reoldgico.
Analisis morfolégico.

o0 oo

43. Los materiales compuestos de matriz polimérica son apropiados para aplicaciones

espaciales porque:

a.
b.
c.
d.

Emiten volatiles en el espacio.

Es posible disefar elementos con un coeficiente de expansién nulo.
Presentan muy baja sensibilidad al dafiado porimpacto.

Su comportamiento isétropo es ventajoso frente a los materiales metalicos.

44. Indicar cual de las siguientes afirmaciones es cierta:

a.

El procesado de las matrices termoestables implica una transformacién
quimicay es irreversible.

El procesado de las matrices termoestables implica una transformacién fisica
y es reversible.

El procesado de las matrices termoplasticas implica una reacciéon quimicay es
reversible.

El procesado de las matrices termoplasticas supone una transformacion fisica
y esirreversible.
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Un impacto apenas visible en la superficie de una estructura de materiales
compuestos de fibra de carbono:

a. Puede provocar una delaminacién significativa en las capas internas del
laminado.

b. No provoca delaminaciones internas.
No afecta la resistencia del material.

d. Esirrelevante para este material.

En los preimpregnados,

Sélo puede encontrarse fibra unidireccional.

S6lo puede encontrarse fibra tejida.

Puede optarse por fibra unidireccional o por fibra tejida.
La resina ya esta curada en su totalidad.

o0 oo

Los productos con geometria de revolucidn en material compuesto se obtienen
normalmente mediante:

Pultrusion.

Laminacién por via himeda.
Devanado de filamentos.
Deposicién quimica de vapor.

o0 oo

De acuerdo con las normativas de certificacidon de aeronaves civiles (FAR 25, EASA
CS-25, etc.) la aeronave debe soportar la carga limite de disefio:

Siendo esta carga limite de disefio igual 10 veces la carga ultima.

Durante 30 horas consecutivas, verificando mediante ensayos.

Siendo esta carga limite de disefio igual a 20 veces la carga ultima.

Sin sufrir deformaciones permanentes perjudiciales para la operaciéon de la
aeronave.

Qo0 oo
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49. En larealizacidon de ensayos mecanicos, el concepto de carga ultima va claramente

asociado a:

a. Losensayos estaticos.

b. Los ensayos de fatiga.

c. Ambos tipos de ensayo.

d. Ninguno de los dos tipos pues aparece cuando se habla de los ensayos de

analisis modal.

50. La definicién completa del “RIG” de ensayos (utillaje, instrumentacion,
equipamiento) ha de aparecer recogida en:

o 0o T o

La peticion de trabajo del cliente.

El procedimiento de ensayo.

En el documento de registro de resultados.

Donde elresponsable del ensayo crea conveniente.

51. LaIMU (Inertial Measurement Unit) es el aparato para medir:

o 0o T o

La velocidad, orientaciény fuerzas gravitacionales.
Solo mide el angulo de cabeceo.

Mide el angulo de giro del avidn en ciertas ocasiones.
Las condiciones de despegue y aterrizaje.

52. En el sistema de datos de aire se mide:

a.

El aire que proporciona el sistema del aire acondicionado de la aeronave a la
cabina.

La velocidad del vuelo de la aeronave respecto al aire.

La cantidad del aire necesaria para que la aeronave se sustente en el aire.

La velocidad permitida de la aeronave para rodar en la pista.
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53. El cédigo Q denominado QNH es:

a.
b.
c.
d.

Un sistema para tener referencia presién-altitud en la aeronautica.
Un sistema de radiofrecuencia para activar el telecomando.

Un sistema de telemedida de largo alcance.

Un sistema automatico de aterrizaje en caso de emergencia.

54. Navegacion Aérea:

a.

La navegacidén es un proceso que requiere tres acciones principales: definir la
ruta a seguir, posicionarse con relacién a dicha rutay corregir la posicion.

La navegacion, el guiado y el control de la aeronave son tres conceptos
independientes.

La navegacion aérea es siempre un proceso automatico sin intervencion de la
tripulacién de vuelo.

La navegacion aérea es siempre un proceso auténomo sin intervencion de
elementos externos a la aeronave.

55. El posicionamiento de una aeronave:

a.

Se puede determinar por observaciones/referencias visuales, por instrumentos
0 por combinacién de ambos.

Soélo puede ser obtenida mediante instrumentos embarcados.

Sobre una ruta definida, sélo se contemplan desviaciones verticales.

Las desviaciones en tiempo con respecto al pan de vuelo no se consideran
desviaciones.

56. El sistema DME (Distance Measuring Equipment):

a.

Permite a las aeronaves conocer la distancia desde su posiciéon actual a la
radioayuda mediante un sistema de interrogacion.

Permite calcular la distancia entre puntos en tierra a definir por la tripulacion.

Es un sistema embarcado en la aeronave que permite determinar la distancia al
blanco mediante tecnologia laser.

Es un sistema auténomo que no requiere equipo en tierra para determinar la
posicion de la aeronave.
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57. El sistema VOR (Very High Frequency Omnidirectional Range):

Es un sistema de comunicaciones por satélite.

Es una radioayuda actualmente en desuso por su interferencia con la banda de
telefonia 5G.

Los sistemas VOR se utilizan como puntos de referencia para la construcciéon de
aerovias.

Los sistemas VOR instalados en las aeronaves se utilizan para determinar la
distancia con respecto a aeronaves cercanas.

58. Navegacion inercial:

a.

La navegacion inercial se basa en determinar la posicién, velocidad y actitud de
la aeronave con respecto a una posicién inicial gracias a las medidas de
giréscoposy acelerémetros.

La navegacion inercial es un sistema de navegacion basado en radioyudas.

La navegacidéninercial es un tipo de navegacidon auténoma basada en referencias
visuales con el terreno.

La navegacion inercial, por ser un tipo de navegacion basada en radioyudas,
carece de errores acumulativos.

59. ¢Cual es la funcion principal de la “Estacién de Control en Tierra”?

o0 oo

Proporcionar al UAV un lugar seguro de despeguey aterrizaje.

El mando y control del UAV.

El envio de las correcciones del GPS diferencial al UAV.

Proporcionar al UAV una zona de aterrizaje segura en caso de pérdida del
radioenlacey ejecucién de la rutina “Return to Home” (RTH).
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¢ Cuales son los principales elementos del sistema eléctrico de una aeronave?

a. Sistemas de generacion de potencia, transformacion, almacenamiento,
distribucidény proteccién/control.

b. Incluye sélo sistemas de generaciéon de potencia y almacenamiento.
Las baterias de la aeronave no se consideran parte del sistema eléctrico de la
aeronave al ser un sistema de back up.

d. Elsistema de control del sistema eléctrico no forma parte del sistema eléctricoy
se considera parte de equipo de cabina de carga.

¢ Cual es lafunciéon de una GPU (Ground Power Unit)?

a. La GPU es un equipo de soporte en tierra que provee energia eléctrica a la
aeronave en tierra con diversos objetivos.

b. La GPU es el sistema de la embarcado en la aeronave encargado de arrancar el
motor de la aeronave.

c. Una aeronave sélo puede ser arrancada con GPU.

d. La GPU es un equipo de soporte en tierra para comprobar el estado de carga de
las baterias de la aeronave.

¢ Cual es el tipo de corriente habitual en las aeronaves?

a. Las aeronaves solo disponen de corriente continua.

b. Las aeronaves sélo disponen de corriente alterna.
En funcién del tipo de consumidores, puede ser necesario disponer de corriente
alternay corriente continua.

d. Lasaeronaves sélo disponen de corriente trifasica.

Las fuentes primarias de informacién en una aeronave preparada para ensayos
son:

a. Lossensores.

b. Losregistradores.

c. Lossistemas de proceso de datos.
d. Elsistemade Flight Control.
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64. El magnetédmetro proporciona:

a.

La medida del angulo formado por el eje longitudinal de la aeronave con el norte
geografico.

La medida del angulo formado por la interseccién de los ejes del avidn.

La medida delangulo formado por el eje vertical de la aeronave con la superficie
terrestre.

La medida del angulo formado por el eje longitudinal de la aeronave con el norte
magnético y la intensidad del campo terrestre, en el punto de la medicion.

65. La velocidad vertical de la aeronave esta medido por:

66.

67.

o o0 oT o

El variometro.
Elinclinébmetro.

Los termopares del motor.
El radioaltimetro.

Cual es la diferencia fundamental entre un JP-8 y un JP-5:

a.
b.
c.
d.

ElJP-8 es un combustible de turbina de aviaciény el JP-5 no.

ELJP-5 tiene un punto de inflamacién mayor que el del JP-8.

ELJP-5 es un combustible de uso military el JP-8 es Unicamente de uso civil.
ELJP-5 lleva un colorante azuly el JP-8 rojo.

Cual de los siguientes aditivos NO se puede utilizar en un combustible de turbina

de aviacién:

a. Antioxidante.

b. Depresorde punto de congelacion.
c. Mejorador de la lubricidad.

d. Desactivador de metales.
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68. Cudl de las siguientes especificaciones NO define los requerimientos que debe
cumplir un combustible de aviacion:

o 0 T o

70.

71.

Qo oo

UNE-EN 228.

MIL DTL 83133.
DEF STAN 91-091.
ASTM D910.

. Cudl de las siguientes, NO es una funcion de un aceite lubricante:

Reducir la friccion y el desgaste.
Mejorar la estanqueidad.
Formar emulsiones.

Refrigerar.

¢ Cual de las siguientes afirmaciones NO es correcta?

a.
b.
c.
d.

La tobera es un elemento propulsor.

La hélice es un elemento propulsor.

El estatorreactor es un sistema auténomo.
El pulsorreactor es un sistema no auténomo.

¢Cual de los siguientes motopropulsores NO dispone de turbomaquinas (sistemas
mecanicos de compresion y expansion del gas)?

o o0 T o

Propfan.
Estatorreactor.
Turbohélice.
Turbofan.
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72. EL compresor de un turborreactor:

a.

Aumenta la presion y la temperatura de los gases que entran a la camara de
combustioén.

Aumenta la presién y disminuye la temperatura de los gases que entran a la
camara de combustion.

Disminuye la presion y la temperatura de los gases que entran a la camara de
combustidn.

Disminuye la presidon y aumenta la temperatura de los gases que entran a la
camara de combustion.

73. ¢Cual de las siguientes afirmaciones NO es correcta?

Un turbohélice tiene un alto rendimiento propulsivo a bajas velocidades.

El turbohélice tiene un diseio mas complicado y es mas pesado que el
turborreactor.

El turborreactor tiene un consumo especifico mas bajo que el turbohélice.

El turborreactor alcanza velocidades mayores que el turbohélice.

74. ; Qué componentes de un turborreactor forman parte del denominado “Generador
de gas” o “Productor de energia”?

o o0 T o

Compresor, CAmara de combustién y turbina de expansién.
Compresor, Turbina de expansidén y difusor de entrada.
Turbina de expansién, difusor de entrada y tobera de salida.
Céamara de combustién, difusor de entrada y tobera de salida.

75. ¢En qué ciclo termodindmico esta basado el turbofan?

o o T o

Otto.
Diesel.
Rankine.
Brayton.
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76. ¢Qué funcidn tiene el conjunto estator-rotor en una turbina axial en un reactor

77.

78.

puro?

a. Aumentar la presion del gas.

b. Aumentar la temperatura del gas.
c. Comprimirelgas.

d. Expandirel gas.

El Plan de Mantenimiento de una aeronave:

a.

Se establece Unicamente por el fabricante de la aeronave antes de la entrega de
la aeronave.

El Plan de Mantenimiento, una vez definido por el fabricante de la aeronave,
permanece fijo durante toda su vida util.

El plan de mantenimiento es una planificacién de actividades viva que debe ser
revisado y actualizado a lo largo de la vida util de la aeronave.

El plan de mantenimiento establece actividades de mantenimiento a realizar en
la aeronave sin definir los plazos de ejecucion.

En un plan de mantenimiento:

o 0o T o

La frecuencia de las tareas a realizar puede ser por calendario y/o por operacion.
Todas las tareas se establecen por calendario.

Todas las tareas se establecen por operacion.

Las tareas se establecen por calendario o por operacién, pero no con ambos
criterios para evitar errores.
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79. El Programa de Mantenimiento Programado de una aeronave:

a.

Es un documento que recoge las instrucciones de mantenimiento programado y
no programado.

Es un documento que recoge sélo las instrucciones de mantenimiento no
programado.

Es un documento que recoge las tareas de mantenimiento no programado; las
frecuencias son establecidas por el operador.

Es un documento en donde se encuentran las instrucciones de mantenimiento
programado, las que describen las tareas concretas de mantenimiento y su
frecuencia que se necesitan para mantener la aeronavegabilidad continua de la
aeronave a la que se aplica.

80. Sistema de guiado de misiles:

a.

Las tres principales categorias son guiado pasivo, semiactivo y activo; asi como
combinaciones entre ellas.

En la categoria pasiva, la aeronave lanzadora es la encargada de proporcionar los
datos de posicion de blanco al misil.

En la categoria pasiva, la aeronave lanzadora es la encargada de proporcionar los
inputs de controly guiado al misil.

En la categoria inactiva, la aeronave lanzadora es la encargada de proporcionar
los datos de posicién de blanco al misil, asi como los comandos de control y
guiado.
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