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1) Objetivos de la propuesta

El objetivo de esta propuesta es promover, entre los investigadores noveles en el
uso de la investigacion desde aeronaves, el uso de una Plataforma Aérea de
Investigacion.

Una Plataforma Aérea de Investigacion (PAI) es una aeronave modificada para la
instalacidn y operacién de instrumentacién cientifica, que esta preparada para realizar
campafas de vuelos para la toma de datos necesarios para llevar a cabo experimentos
cientificos y ensayos de equipos y sistemas dentro de la atmésfera terrestre.

El INTA (Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial) dispone de tres PAls: dos
aeronaves C-212-200, fabricadas por CASA, y un motovelero Stemme S15, modificadas
y adaptadas para su uso como plataformas cientificas. Proporcionan soporte a las
necesidades de las comunidades de ensayos de aeronaves en vuelo, investigacién
atmosférica, toma de datos de teledeteccién/observacion de la Tierra y pruebas para el
desarrollo y calificaciéon de nueva instrumentacion cientifica, entre otras.

Las aeronaves del INTA pertenecen, desde noviembre de 2010, a la Red Espafiola de
Infraestructuras Cientificas y Técnicas Singulares (ICTS) gestionadas por el Instituto
Nacional de Técnica Aeroespacial (INTA), red coordinada por el Ministerio de Economia,
Industria y Competitividad (MINECO). Es una gran infraestructura concebida como una
instalacion completa que permite adquirir datos desde plataforma aérea para

aplicaciones cientificas.




2)Bases del proceso de seleccion

a) Quien puede presentarse

El investigador principal del proyecto podra ser cualquier estudiante o investigador,
estudiando o trabajando en alguna universidad, centro de investigacion o empresa, que
tenga interés en desarrollar sus estudios con datos obtenidos desde la atmdsfera
terrestre.

Como el objetivo de la propuesta es incentivar la creacidon de nuevas vocaciones en
la investigacion aeroportada, dicho IP ha de contar con los siguientes requisitos:

1. No haber participado con anterioridad en ninguna campafia dentro de las
Plataformas Aéreas de Investigacidn-ICTS
2. No haber sido Investigador Principal dentro de las propuestas del Plan

Nacional.

Elinvestigador principal podra contar para la realizacion de la propuesta con el grupo
de personas que considere necesario para el correcto desarrollo de la misma, asi como
con el Co-Investigador Principal que estime oportuno. Se valorarda el nimero de
integrantes de los equipos que cumplan los requisitos anteriores.

La universidad, centro de investigaciéon o empresa a la que pertenece, ha de
respaldar la propuesta.

b) Lineas de interés

Algunas lineas en las que las Plataformas Aéreas han desarrollado campafias hasta

ahora son:

= Fisica de la atmoédsfera: formacion de hielo, lluvia, estudio de nubes,
aerosoles, radiacion, cenizas volcanicas...

Teledeteccion: observacion de la tierra, mapas térmicos...

Microbiologia en la atmdsfera, buisqueda de ADN.

Desarrollo de equipos e instrumentos, ensayos de prototipos de
instrumentacion embarcable en aeronaves.

Estudios aeronauticos: ensayos en vuelo, ruido, aerodinamica, ensayos de
sistemas de navegacion y comunicaciones de UAS...
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Estas lineas se ofrecen como ejemplo, pero la propuesta estd abierta a cualquier otra
solicitud de acceso que necesite datos obtenidos desde estas aeronaves para su
desarrollo en cualquier rama de la ciencia o técnica.



c) Requisitos de la campafia propuesta

La campafia propuesta en la solicitud de acceso ha de poder realizarse en un uUnico
vuelo de cualquiera de los C212-200 del INTA.

Elinicio y el fin del vuelo podran realizarse desde la base aérea de Torrejon de Ardoz
o desde el Centro de Investigacion Aeroportada de Rozas (CIAR, Lugo).

Si fuera necesario la presencia de alguno de los investigadores a bordo de la
aeronave durante la campania, este ha de superar las pruebas médicas que le habiliten
para ello (CIMA, Centro de Instrucciéon de Medicina Aeroespacial).

d) Plazos para la presentacion de las propuestas y comunicacion de los
resultados

Las propuestas se enviardn antes del 30 de julio de 2018.

El 20 de septiembre de 2018 se hara publico el nombre de las propuestas ganadoras
a través de la web de Plataformas Aéreas de Investigacion-ICTS, asi como también se
comunicarad el resultado directamente al Investigador Principal, a través de la direccion
de email contenida en su propuesta.

Si fuera viable, teniendo en cuenta la disponibilidad de las Plataformas Aéreas de
Investigacion-ICTS, y las necesidades de la propuesta ganadora, se espera que, en la
medida de lo posible, la campafia pueda llevarse a cabo durante el afio siguiente a dicha
notificacion.

e) Como enviar tu propuesta

Las propuestas serdn enviadas por el Investigador Principal, en idioma castellano, en
formato pdf, siguiendo el modelo del anexo a esta convocatoria, a la siguiente direccion
email:

paereas@inta.es

Junto a la propuesta se enviaran los CV del investigador principal, el IP2 si lo hubiera,
asi como el del resto de los investigadores participantes.

Tras la recepcion de la misma, se comunicara al Investigador Principal su correcta
recepcién y su inclusidn en el concurso.



f) Propiedad de los resultados obtenidos

INTA cedera los datos durante un plazo de dos afios a contar desde el dia en el que
el Investigador Principal o su organizacion obtienen los datos, para la explotacion,
realizacion de tesis doctoral, libro o publicacion cientifica por parte de este o de su
universidad, centro de investigacion o empresa.

A partir de esa fecha, los datos se haran publicos a través de la web de Plataformas
Aéreas de Investigacion-ICTS, para su uso por parte de toda la comunidad cientifica.

g) Publicacion de los datos

En caso de que los datos recogidos fueran publicados en cualquier revista,
publicacion cientifica, libro, tesis doctoral o congreso, serd obligada la mencion, en el
apartado de agradecimientos, de la colaboracién de Plataformas Aéreas de
Investigacion-ICTS.

En caso de no cumplir esta clausula, Plataformas Aéreas de Investigacion-ICTS podra
reclamar al investigador el coste de realizacion de la campafia.

3) Caracteristicas técnicas de las aeronaves del INTA

Actualmente, el sistema de Plataformas Aéreas de Investigacién del INTA estd
compuesto por tres aeronaves, a las que hay que afiadir los medios de soporte en tierra
gue las complementan (laboratorios, instrumentacién cientifica, certificacion, ensayos
ambientales, almacenes con repuestos y hangares).

El CASA 212 Aviocar es un turbohélice de medio alcance propulsado por dos motores
Garrett TPE 331-10-501C de transporte ligero con ala alta, tren de aterrizaje triciclo fijo
y hélices de paso variable y reversible. En la parte posterior dispone de un portalén que
puede abrirse en vuelo para lanzamiento de carga y personal. El avion no dispone de
sistema de presurizacion en cabina. El tamafio de la aeronave es:

Longitud de la aeronave: 15.20m
Altura de la aeronave: 6.30m
Envergadura de la aeronave: 19.00m
Ancho de cabina: 2.10m

Altura de cabina: 1.80m

Longitud de cabina: 6.50m
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Hatch (0.687m x 0.548n ) Bn ergency exit (0.68/m x0.548n )

(2.2ftx 1.7 f) (2.2ftx 1.7ft)
a g
£
22 m? 3 m2 s
1.87m(6.11t)
L. 65m i
Crew door (1.10am x 0.58n ) Passenger door (1.58n x0.7n )
(3.6ftx1.0f) (5.1 ftx 2.21)

Las caracteristicas técnicas de la aeronave se describen a continuacion:

¥¥y ¥¥¥ ¥y ¥ ¥¥¥¥

>

MTOW = 7700kg

MPL = 2800kg

Alcance a MPL = 408 km

Alcance a MF = 1760 km

Autonomia a MPL = 1h

Autonomia a MF = 4h 10’

Velocidad méaxima de operacién = 370 km/h

Velocidad de pérdida = 158 km/h (85KCAS)

Distancia de despegue = 630m

Distancia de aterrizaje = 505m

Techo de servicio = 7620m (25000ft). Por encima de los 10000ft se requerira
llevar mascarillas de oxigeno a las personas presentes en el vuelo.

Multiples salidas de emergencia

Generadores arrancadores de 400A para la alimentacion de los equipos
embarcados

Portaldn trasero de carga

Los sistemas de pitot y toma estatica proporcionan informacion sobre la presiéon

dinamicay la presioén estatica del aire para los instrumentos de vuelo. La presidn de pitot

y estdtica se transmite a los anemdmetros y al interruptor de aviso de sobrevelocidad.

También se transmite la presion estdtica a los indicadores de altitud, a los varidmetros

y a la funcién de altitud del director de vuelo

CASA 212-200 s/n 301

Esta aeronave se modificd e instrumentd para la realizacidn de ensayos en vuelo e

investigacion atmosférica mediante toma de datos “in situ”. Para ello se realizaron las

siguientes modificaciones:

>

>

Dos puntos duros, uno bajo cada semi-ala, para la instalacién de pods, donde
colocar sondas para realizar estudios de la troposfera.

Refuerzos en el fuselaje y la estructura, para instalacién de un Radar de
Apertura Sintética, desarrollado por el INTA.



El CASA 212 S/N 301 esta equipado con un sistema de instrumentacién de ensayos

en vuelo o FTI que permite caracterizar completamente la aeronave, y por tanto separar

las actuaciones de los equipos de medida cientifica, de las actuaciones de la propia

aeronave. Esta instrumentacion es muy util en los ensayos en los cuales la actitud de la

aeronave afecta a los resultados obtenidos. Es capaz de registrar los siguientes

parametros:
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Datos aire (velocidades, altitudes, presiones...)

Motor (potencia, torque, RPM, flujo de combustible...)

Velocidades y aceleraciones angulares

Angulos de ataque y resbalamiento

Desplazamientos de superficies de mando del avidn

Fuerzas y desplazamientos en los mandos

Trayectorias (GPS)

Datos atmosféricos

Datos radioaltimetro Para el vuelo de ensayo serd necesaria al menos, la
correcta operatividad de los Datos aire y Datos de radioaltimetro con la curva
de calibracién de 0 a 500ft (datos disponibles también hasta 2500ft).

CASA-212-200 s/n270

Esta aeronave esta configurada como plataforma de observacion de la Tierra. Esta

optimizada para la realizacion de campanas de teledeteccidon. La modificacion realizada

consiste en dos agujeros en la parte inferior del fuselaje, para la instalacién de sensores

y cdmaras para la observacion de la tierra.

,.).
,.).

Inicialmente se instalé el sensor DAEDALUS.

La configuracién actual consiste en la instalacion de dos equipos de toma de
imagenes de teledeteccién aeroportada, el sensor AHS (Airborne
Hyperspectral Sensor), que tiene una capacidad de toma de datos en 80
bandas espectrales distribuidas a lo largo de todo el espectro éptico (VNIR,
MIR y LWIR) y el sensor CASI-1500i (Compact Airborne Spectrographic
Imager).

4) Instrumentacion cientifica existente en el INTA

Actualmente existe en el INTA la siguiente instrumentacion de toma de datos

atmosféricos, que se puede utilizar durante la campafia de vuelos:

a) Equipos de medicion de datos de la atmdsfera:

>

CAPS (Cloud, Aerosol and Precipitation Spectrometer)
e CIP (Cloud Imagen Probe)



e CAS (Cloud, Aerosol and Precipitation Spectrometer)
LWC (Liguid water content)
PCASP-100X (Passive Cavity Aerosol spectrometer Probe)
FSSP-100-ER (Forward Scattering Spectrometer Probe)
DEW POINT HIGROMETER 137-VIGILANT
Rosemount / PT 50
GPS / receptor GPS
LWC - King/CSIRO (Cloud Liquid Water Content) / CSIRO KING
Parametros principales que se pueden medir con la instrumentaciéon antes mencionada:
Contenido de agua liquida
Forma y tamafio de gotas
Particulas en suspension en el aire. Aerosoles
Formacion de hielo
Datos aire redundante con la FTI principal
Temperatura total del aire
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b) Equipos de teledeteccion u observacion de la tierra:

= AHS: sensor de barrido mecanico, capaz de proporcionar datos en forma de
imagenes en 80 canales espectrales distribuidos a lo largo de todo el espectro
optico, desde la regidn visible a la del infrarrojo térmico.

= CASI-1500i: sensor de barrido electronico que opera en la region VNIR donde
es capaz de discriminar hasta 288 bandas espectrales.

La descripcion y capacidades de estos equipos se pueden encontrar en la web del
INTA:

http://www.inta.es/opencms/export/sites/default/INTA/es/servicios/AtmosferaEspaci
oGrupolnvestigacion DesarrolloTecnologicoTeledeteccion Atmosfera SGSE-24/

Asimismo, el siguiente enlace da acceso a las publicaciones sobre AHS y CASI:

CASI: http://www.eproceedings.org/static/vol13 1/13 1 miguel2.html
AHS: http://www.eproceedings.org/static/vol13 1/13 1 miguell.html

c) Instrumentacidon del usuario

Aparte de esta instrumentacion, los concursantes podran incluir en sus propuestas
la instalacidn de otros equipos o instrumentos, ya sean adquiridos o desarrollados por
ellos mismos, siempre que cumplan las medidas necesarias de seguridad necesarias,
como por ejemplo, no contener piezas que puedan desprenderse y causar accidentes
durante la campafa, asi como el uso de materiales y sistema eléctrico de calidad
aerondautica. Si fuera necesario, se puede solicitar la Guia para el disefio de equipos a
embarcar en las Plataformas Aéreas de Investigacion del INTA (PAI-PRO-7020-6).



Si el usuario solicita la instalacion a borde del C212 de equipos cientificos que no
pertenecen al INTA, Plataformas Aéreas de Investigacidon-ICTS no garantiza el
funcionamiento del equipo a bordo. El usuario ha de tener en cuenta que, al ser una
aeronave no presurizada, las condiciones a bordo (temperatura, vibraciones,
humedad...) no son las mismas que en tierra, y este hecho puede afectar al correcto
funcionamiento de los equipos. Se pueden solicitar recomendaciones a Plataformas
Aéreas de Investigacion-ICTS si el aspirante lo considerara necesario.

5)Seleccidn de la propuesta

a) Tribunal

Los cientificos y tecndlogos a cargo de la seleccion de las propuestas seran:

= Presidente del tribunal

Bartolomé Marqués Balaguer

= Secretaria del Tribunal

Ana Corrales Sierra

= Vocales

Adriano Coronel Granado

José Antonio Gdmez Sanchez

José Luis Sanchez Gomez

Maria Jesus Gutiérrez de la Cdmara Ara
Rafael Gonzalez Armengod

Manuel Sdnchez Rubio

Jaime Cabezas Carrasco

Eduardo de Miguel Llanes

Antonio Mesa Fortun

Si el tribunal lo considerara oportuno, podra solicitar opinidn a otros especialistas en
las dreas referentes a las propuestas presentadas.



b) Criterios de seleccién

El tribunal valorara las propuestas acorde a los siguientes criterios:

1. Viabilidad técnica de la propuesta. De no ser viable la realizacién de la propuesta
dentro de las capacidades de una aeronave C212 o con los equipos disponibles,
esta sera automaticamente excluida del proceso selectivo.

2. ldoneidad de la propuesta. Se valoraran los siguientes puntos, con un maximo

de
,.).

¥y ¥ ¥¥ ¥

>

10 puntos cada uno.

Originalidad cientifica, caracter innovador de la propuesta, innovaciones y

avances cientificos que estén contenidos en la propuesta.

Calidad de los resultados, capacidad técnica de obtener los resultados

esperados.

Impacto del proyecto en las lineas de investigacidn.

Produccion cientifica, relevancia de los datos que se esperan obtener para su

publicacion cientifica.

Aportacion al desarrollo tecnoldgico, relevancia de los datos que se esperan

obtener para la realizacion de patentes.

Aportacion al Proyecto los equipos investigadores, tanto sus CVs como los

equipos instrumentales que estén dispuestos a poner, ya sea en el avidn (con

sus certificaciones) o en el suelo o en el espacio.

Se valorard el nimero de integrantes de los equipos que cumplan los

requisitos recogidos en el apartado 2. a):

o No haber participado con anterioridad en ninguna campafia dentro de las
Plataformas Aéreas de Investigacion-ICTS

o No haber sido Investigador Principal dentro de las propuestas del Plan
Nacional.

Se cuenta con un maximo de 3 vuelos, por lo que en los criterios de valoracion

de propuestas se valorara la integracién de diferentes equipos de

investigacion (lo que en la Plan Nacional se llamas proyectos coordinados)

para la realizacién de un mismo Proyecto.

Contribucién del proyecto al fortalecimiento de la ICTS.

Con un maximo de 90 puntos. Toda propuesta con menos de 45 puntos quedara
excluida.

6) Condiciones de la campafia

Plataformas Aéreas de Investigacidon-ICTS facilitara al beneficiario del proceso de

seleccion:



Un vuelo a coste cero para cada usuario seleccionado, hasta un maximo de
tres vuelos.

Instalacidn, calibracion y desinstalacion de los equipos propios del INTA.
Asesoramiento para la instalacion, calibracion y desinstalacion de los equipos
aportados por el beneficiario.

Pruebas en tierra y en vuelo necesarias para el desarrollo de la campafa.
Asesoramiento técnico, logistico y cientifico.

Seguro de responsabilidad Civil de la aeronave y los equipos propios.
Formacidn en normas de seguridad en vuelo.
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Plataformas Aéreas de Investigacion-ICTS no facilitara:
= Traslado o dietas de manutencién y alojamiento de del investigador o grupo
investigador beneficiarios.
= CIMA (Centro de Instruccion de Medicina Aeroespacial).
= Traslado, transporte y manipulacion de los equipos del beneficiario, si fueran
necesarios.
= Seguro de responsabilidad civil
= Seguro de los equipos del usuario, si fueran necesarios.
Por lo que se hace necesario el soporte de la universidad, centro de investigacion o
empresa del Investigador Principal que solicita campafia.
Si las condiciones de la campafia lo permitiesen, se podra utilizar el mismo vuelo

para diferentes campafias cientificas.

Si durante la ejecucion de la propuesta es necesario que los investigadores
seleccionados realicen sus actividades dentro de las instalaciones del INTA, deberén
someterse a las normas de régimen interior del Instituto. Asimismo, la empresa,
universidad o centro de investigacion del beneficiario, suscribirda un seguro de
responsabilidad civil que deberd contemplar los dafios a terceros que pudieran derivarse
del desarrollo de las practicas no laborales.

El personal que participe en la ejecucién de la presente convocatoria, no establecera
ningun tipo de relacion laboral con el INTA.

Se prohibe expresamente el acceso a los datos de caracter personal par parte del
personal a cargo del encomendado. En caso de tener acceso accidentalmente a datos
de caracter personal en el cumplimiento de las tareas encomendadas tanto el personal
a su cargo, come el encomendado, estaran obligados a mantener en todo momento el
secreto profesional y deber de confidencialidad.

De igual forma, el personal del INTA queda obligado a no revelar, transferir, ceder o
comunicar, de cualquier forma, los datos de caracter personal a terceras
personas, obligacién que se mantendra aun finalizado el encargo. El encomendado se
compromete a comunicar y hacer cumplir a su personal las obligaciones establecidas en
el presente encargo y, en concreto, las relativas al deber de secreto.



7)Postvuelo

Los aspirantes seleccionados, en un plazo de un ano tras la fecha de realizacion del
vuelo, enviaran un breve informe de los resultados de su actividad al comité evaluador.

8) Notas finales

Si los resultados obtenidos en la campafa realizada tienen suficiente calidad
cientifica, abriendo nuevas lineas de investigacion o ampliando las existentes,
Plataformas Aéreas de Investigacion se ofrece a ayudar al ganador del concurso y a su
institucion a liderar la elaboracion de una propuesta de proyecto para solicitar al Plan
Nacional.

9)Informaciodn y contacto

Para cualquier consulta o informacién adicional contactar con:

Ana Corrales Sierra
915201682
paereas@inta.es




Anexo |
Solicitud de participacion



