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A. ANTECEDENTESY CONTEXTO

A1 INTA

El Instituto Nacional de Técnica Aeroespacial (INTA), como Organismo Publico de
Investigacion (OPI), es una institucién de investigacion de caracter publico y de ambito
nacional que, junto a otros OPl y con las universidades, forman el nucleo basico del
sistema publico de investigacion cientifica y desarrollo tecnoldgico espafiol, ya que
ejecutan la mayor parte de las actividades programadas en el Plan Nacional de
Investigacion Cientifica, Desarrollo e Innovacién Tecnoldgica.

Las funciones que la Ley de la Ciencia establece para estos organismos son las siguientes:

e Gestionar y ejecutar los Programas Nacionales y Sectoriales que les sean
asignados en el Plan Nacional y, en su caso, los derivados de convenios
firmados con Comunidades Auténomas, asi como desarrollar los
programas de formacién de investigadores que en dicho Plan les sean
encomendados.

e Contribuir a la definicién de los objetivos del Plan Nacional y colaborar en
las tareas de evaluacion y seguimiento de los mismos.

e Asesorar en materia de investigacién cientifica e innovacién tecnoldgica a
los Organismos dependientes de la Administracidn del Estado o de las
Comunidades Autdonomas que lo soliciten.

e Cualquier otra que les sea encomendada por la Administracién
competente.

El proyecto CIAR tiene como objetivo la definicién de un Centro de Investigacion para
RPAS (Remotely Piloted Aerial System), su marco legal, la infraestructura y el
equipamiento necesario, la organizacion, procedimientos de funcionamiento, modelo
de gestion y la integracion con el resto de infraestructuras de investigacion, tanto a
nivel nacional como internacional. Este Centro es una iniciativa conjunta del INTA, la
Xunta de Galicia: Axencia Galega de Innovacidon (GAIN) vy el Instituto Galego de
promocién Econdmica (IGAPE), y el Ministerio de Economia y Competitividad
(MINECO) a través de fondos FEDER Tecnoldgicos.

En el centro se podra llevar a cabo la integracion de cargas utiles en las aeronaves y su
uso en campafias de investigacidn cientifica o desarrollo tecnoldgico.

Este centro dotara a los RPAS de las infraestructuras necesarias para llevar a cabo sus
vuelos, preparando su capacitacién para volar en espacio aéreo segregado.

Los fabricantes y desarrolladores de soluciones de tecnologia e instrumentacién para
el Centro seran seleccionados mediante proceso de compra publica de innovacidn. El
INTA actuara como cliente lanzador y validador de las tecnologias innovadoras.
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A.2 Proyecto CIAR

El CIAR se construye como un centro de ensayos que ofrece las infraestructuras e
instrumentaciéon necesarias para el desarrollo de aeronaves y la evaluacidon de
campanas a realizar con las mismas, de manera que se puedan llevar a cabo los vuelos
de forma eficiente y segura.

La creacién del CIAR, como iniciativa de INTA, se desarrolla conjuntamente con el
MINECO y la Xunta de Galicia y estd enmarcada en la politica de impulso del polo de
investigacion y tecnologia aeronautica de Galicia.

INTA esta interesado en el fomento de la investigacion y el desarrollo tecnolégico en el
ambito aeronautico mediante el desarrollo de este Centro de Investigacion que
pretende ser de referencia a nivel europeo, para que los sistemas aéreos no tripulados
se conviertan en vehiculos destinados a aplicaciones de indole civil.

A.3 Objetivos del INTA

e la introduccidén de las ventajas de los aviones no tripulados en la comunidad
cientifica que estudia la investigacion atmosférica y el conocimiento del clima,
como un coste mas reducido, mayor autonomia e inexistencia de riesgos
personales, especialmente en circunstancias adversas como: alta concentracién de
cenizas, gran altitud, formacidn de hielo, campos electromagnéticos intensos o
elevada radioactividad, como podria suceder con las plataformas de investigacién
convencionales.

e Mejora de los servicios publicos mediante el uso de sistemas aéreos no tripulados.
e Atraccién y fomento de inversiones para el desarrollo tecnolégico e industrial.

e Fomento del desarrollo tecnoldgico. El aerédromo, sus laboratorios, las
infraestructuras y las plataformas aéreas permitirdn que nuevo equipamiento
aeronautico y prototipos puedan ensayarse en vuelo a unos costes muy razonables
y permitir su introduccién en el mercado. Ademas, el CIAR favorecerd el desarrollo
de instrumentacién de empresas y organismos publicos muy especializados en dar
servicio a las necesidades de equipamiento de investigacion y de desarrollo
tecnoldgico, proporcionando las instalaciones de pruebas necesarias para tal fin.

e Fomento del desarrollo industrial. La politica de las grandes empresas y fabricantes
de aeronaves es no utilizar ningln equipo que previamente no se haya
demostrado vy calificado para uso aerondutico, cerrando asi la entrada al mercado
a nuevas empresas. Este Centro serd de gran utilidad a empresas y organismos
publicos que estén desarrollando equipos para ser embarcados en aeronaves, ya
gue se les ofrece las infraestructuras necesarias para realizar las pruebas en vuelo
o la calificacién de estos equipos, facilitando la entrada al mercado aeronautico a
estas empresas. Todo ello se llevara a cabo extremando la seguridad, ya que con el
uso de aviones no tripulados se podra volar en condiciones extremas de la
envolvente de vuelo sin poner en peligro a la tripulacién.
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* Fomento de la innovacidn. Actualmente apenas existen centros en Europa en el
cual se desarrollen tecnologias asociadas a aplicaciones civiles de vehiculos aéreos
no tripulados (RPAS). Hasta ahora, para realizar estos estudios, se han utilizado
mayormente aviones tripulados

e Favorecer la colaboracion internacional en la investigacion cientifica, ya que este
centro Unico en Europa, puede convertirse en referencia como Infraestructura de
investigacion europea de acuerdo a los criterios de ESFRI (European Strategy
Forum on Research Infrastructures). Aunque existen otros aerédromos donde se
opera con RPAS en Europa, en ellos se hacen pruebas de desarrollo de prototipos,
pero no han centrado su actividad en la investigacion cientifica y desarrollo
tecnoldgico. Ademas, como son pocos los centros existentes en Europa se
encuentran situados en paises con una climatologia poco favorable, este centro
contaria con claras ventajas competitivas, posicionando a Espafia como lider
europeo en este campo. Un centro de este tipo se convertiria en un instrumento
de fomento de la cooperacién de cientificos de diversos paises, especialistas en
este campo de la ciencia, asi como la movilidad de los cientificos y apertura y
difusion del conocimiento.

e Difusién del conocimiento, ya sea mediante asesoramiento a empresas privadas o
administraciones publicas en las dreas de especializacién del Centro, asi como a
través de actividades de formacidn y especializacién a cientificos interesados en
formarse en estos temas, seminarios y conferencias.

e Ayuda al desarrollo de la normativa aplicable, que permitira llevar a cabo vuelos
seguros: certificacion de aeronaves y procedimientos de operacidn en espacio
aéreo.

A.4 Finalidad del Proyecto CIAR

Como centro de ensayos de RPAS, los fines de este proyecto son:

e Operacionales: Definir, en funcién del RPAS y de las caracteristicas que se quieran
estudiar o verificar, los tipos de ensayos a realizar, los parametros a medir, etc.

e De Instrumentacidn: A partir de las especificaciones anteriores, se seleccionara la
instrumentacion de ensayos (el conjunto de medios para la obtencidn,
tratamiento, transmisién y presentacion de la informacién de ensayos). Se
instalard, se pondrd a punto y se mantendra.

e De Analisis: Se recepccionara la informacién registrada o transmitida y se operara
hasta la obtencién de los resultados en unidades fisicas requeridas.

Y como fines generales:

e La adquisiciéon, mantenimiento y elevacion del nivel de las tecnologias de
aplicacion en el ambito de las aeronaves no tripuladas, asi como el fomento de
nuevos usos mediante la investigacion cientifica y el desarrollo tecnoldgico.
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e Fomentar la investigacion basica y aplicada, el desarrollo tecnoldgico y la
innovacion en el ambito aeronautico.

e La realizacion de los ensayos, andlisis, pruebas y trabajos experimentales,
necesarios para comprobar, homologar vy certificar, en su caso, RPAS,
componentes, equipos, subsistemas y sistemas, en los ambitos de su competencia.

e Favorecer la mejora tecnoldgica, de la productividad y de resultados del sistema
productivo en el sector aeronautico, en base a la innovacién y a la transferencia y
valoracion de resultados de investigacion.

e Aportar asesoramiento técnico y prestacion de servicios, en el ambito de
competencia del Centro, a entidades publicas, otros centros de investigacion, asi
como a empresas, industrias o compaiiias tecnolégicas.

e La elaboracion de propuestas de actividades de investigacion cientifica y desarrollo
tecnoldgico que contribuyan a formular planes y programas para el desarrollo de
los RPAS y sus aplicaciones.

e La difusién de conocimientos cientificos, tecnoldgicos y técnicos, adquiridos por el
Centro, que pudieran contribuir al desarrollo de la industria nacional.

e Colaboraciones a través de los correspondientes intercambios y cooperacién con
otros Organismos y empresas nacionales y extranjeras, favoreciendo asi la
internacionalizacidn de la investigacidn cientifica, del desarrollo tecnoldgico y de la
innovacion, especialmente en el ambito de la Unidn Europea.

e La formacion continua de los técnicos del Centro asi como estimular y apoyar la
formacidn de personal cientifico, investigador y gestor de la innovacion.

e Promover la colaboracion entre diferentes entidades para el desarrollo y la
adquisicion de soluciones innovadoras.

La economia espafiola y en particular la de Galicia, ha de avanzar hacia un modelo en
el que la innovacion y el desarrollo tecnoldgico se incorporen en la estrategia de las
empresas, y donde se fomente la colaboracién, tanto en el sistema publico como en el
privado. La apuesta por la innovacidn es necesaria para la mejora de nuestro sistema
productivo. Este proyecto auna el desarrollo tecnolégico con el conocimiento cientifico
en un campo donde tanto el INTA como la Industria espafiola tienen un claro potencial
competitivo en la investigacién en RPAS.

A.5 Aplicaciones Proyecto CIAR

El desarrollo y puesta en marcha del Centro de Investigacion Aeroportada de Rozas
(CIAR) en Espafia ofrecerd a las empresas un marco Unico para el desarrollo de sus
productos en un entorno seguro, evitando causar incidencias en el sistema espafiol de
navegacion aérea, potenciando la industria aerondutica europea, y en particular la
industria nacional, potenciando la investigacion cientifica y desarrollo tecnoldgico,
fomentando la innovacién y la investigacion, colaborando asi con el progreso de la
sociedad, a través de un crecimiento equilibrado y sostenible, y posicionando al INTA
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como un centro de excelencia en operaciones con sistemas RPAS en aplicaciones
civiles.

Algunos ejemplos de las campafias que pueden llevarse a cabo en este centro son:

e Primeros vuelos de RPAS de aplicaciéon civil (prevencidn de incendios,
anticontaminacion, control de fronteras, etc.)

e Vuelos de ensayos de cargas utiles para RPAS, para probar su correcto
funcionamiento, la integracidn con la aeronave y detectar posibles fallos.

¢ Vuelos de certificacién, para garantizar la seguridad de las aeronaves y sus
operaciones.

e Campafias de investigacion atmosférica: aerosoles, formacién de lluvia o hielo,
estudio de nubes y control de zonas naturales.

e Campaiias de teledeteccion u observacion de la tierra.

e Campafias para ensayos de equipos en desarrollo, para ser calificados antes de ser
vendidos a los clientes.

B. OBIJETO

Este proyecto pretende fomentar la transferencia de conocimientos entre el sector
publico y privado de investigacion.

El objetivo es promover el uso de RPAS de uso civil y sobre todo, dotar de contenido al
centro, tanto de tecnologia, instrumentacion y servicios innovadores, a través del
proceso de Compra Publica de Innovacion.

En el marco de este proceso, el INTA esta abierto a recibir cualquier propuesta que se
enmarque dentro de los objetivos de las necesidades de la tecnologia, instrumentacion
y servicios innovadores para que el CIAR sea un centro operacional a la vanguardia en
el campo de los RPAS y sus ensayos.

Las ideas innovadoras y su desarrollo, serdn seleccionadas atendiendo a su valor
innovador y de aplicacién al proyecto que nos ocupa, inicidndose con un proceso de
consulta preliminar del mercado.

El objetivo es que el INTA pueda conocer en una primera aproximacion, el eventual
interés de los operadores econdmicos en la participacidén de las acciones planteadas en
este proyecto, asi como conocer la capacidad del mercado. Se pretende que, a partir
de los resultados que se obtengan de la convocatoria de la Consulta Preliminar del
Mercado, el INTA tenga conocimiento suficiente de las soluciones mds novedosas y
Optimas, para concretar las prescripciones de referencia y los criterios que deberan
cumplirse en una eventual Compra Publica de Innovacion.

En todos los supuestos, la contratacion estara abierta a todas las propuestas posibles
gue cumplan las condiciones del procedimiento, hayan o no estado ligadas a la etapa
de la Consulta Preliminar.
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Tales actuaciones, se completaran con la realizacion de eventos (conferencias /
workshops), en los que se explicaran los objetivos y finalidades del INTA para el
Proyecto CIAR.

C. REQUISITOS FUNCIONALES

El Centro de Investigacion Aeroportada de Rozas (CIAR), se concibe como un centro de
experimentacion de aeronaves tripuladas y no tripuladas. Tiene entre sus principales
objetivos el ensayo con Aeronaves Remotamente Pilotadas (RPAS) para su desarrollo,
certificacidn, calificacidon e integracién de las cargas de pago de las mismas. Dichas
tareas son fundamentales y legalmente indispensables para poder garantizar la plena
operatividad de dichas aeronaves y en particular su seguridad.

Es objetivo de la Comisidn europea, la plena integracién de los sistemas RPAS, en plena
convivencia con las aeronaves tripuladas. Para ello se han de cumplir dos objetivos:

1. Operacién segura de las aeronaves remotamente pilotadas. Es
necesario que todos los estandares necesarios de certificaciéon se cumplan.
2. Convivencia con las aeronaves tripuladas en el espacio aéreo. Para ello,

por un lado deberan contar con sistemas pasivos que, ante cualquier problema
de los sistemas embarcados, permita localizar la posicién del sistema UA y que
garantice la no interferencia del mismo con el resto de aeronaves, tripuladas o
no tripuladas. Por otro lado el sistema UA ha de funcionar como un “blanco
cooperativo” para los sistemas de gestidn de trafico aéreo. Debera contar con
los correspondientes sistemas embarcados que permitan el envio de su
posicidn a los gestores de espacio aéreo.

En el caso de CIAR, sus objetivos operativos se encuentran completamente alineados
con los de la Comisién europea:

. Como centro de ensayos permitird que en él se lleven a cabo las
pruebas de vuelo que conduzcan a la calificacidn e integracidon de cualquier
sistema o carga de pago embarcada.

. Promover el desarrollo de cualquier sistema innovador que permita la
evolucidn de los disefios en el dmbito de los RPAS, tanto en el segmento
terreno como embarcado, y tanto en el campo previo de los ensayos en vuelo,
como en el de las aeronaves ya certificadas.

. Los ensayos que se realicen en sus instalaciones se utilizardn como
evidencias para la emisién del correspondiente certificado de
aeronavegabilidad, en sus diferentes posibilidades (de tipo, provisional,
restringido, etc...) de acuerdo tanto a la normativa vigente como a la tendencia
futura de la misma.

o El dltimo punto en el que los objetivos de CIAR tienen plena
convergencia con la Comision europea es la plena integracién operativa
promovida por ésta. Para ella hay que tener en cuenta un factor fundamental
desde el punto de vista de control de trafico aéreo: “son los nuevos sistemas
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RPAS los que se tienen que adaptar a la gestion actual del espacio aéreo y no a
la inversa”. Obviamente habra algunos factores y parametros que sera
necesario modificar en el modelo de gestidon y en los sistemas ya existentes. No
obstante, el mayor esfuerzo de adaptacion, deberd recaer en los nuevos
sistemas RPAS. Estos deberdn adecuarse a nivel de disefio técnico y operativo
a los estandares operativos y de seguridad existentes. Estos son los garantes
de una aviacion segura, tanto desde el punto de vista de la aeronave en si
misma, como en convivencia operativa con otras (tripuladas y no tripuladas).

Todo ello implica que la innovacién para la plena adaptacidn de los sistemas RPAS, en
convivencia con los sistemas tripulados, consiste en varios procesos:

. Adecuacion de los sistemas ya existentes.

. Instalacion de nuevos sistemas sin que afecten a la seguridad
operativa. El concepto tradicional de “no regresién” es el que debe imperar
ante cualquier nuevo disefio de un sistema y su integracion.

. Pero el factor de mas importancia a tener en cuenta, basado en la
adecuacién de los sistemas ya existentes, es la adaptaciéon de éstos a los
nuevos sistemas RPAS. Se tendran en cuenta las modificaciones a nivel de los
equipos “stand alone” asi como su plena integracion en todo el sistema,
garantizando la compatibilidad entre éstos.

Basadas en las premisas anteriores se presentan las necesidades que permiten llevar a
cabo las innovaciones tecnoldgicas en CIAR que a continuacién se describen en el
presente anexo,y que se resumen en la figura 1,

Plena integracion operativa de los RPAs

Disefio de la aeronave Convivencia operativa con

l — otras aeronaves
Seguridad aérea

¥
s kel

Figura 1.
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Requisito _funcional 1: Centro de Control e integracion de distintos sistemas
innovadores.

El centro de control estara concebido como el nicleo operativo del CIAR. En él deberdn
confluir tres facetas basicas e imprescindibles para cada operacion del mismo:

. Seguridad operativa.
o Instrumentacion.
. Conducciéon de la operacion por parte del usuario del CIAR. Servicio

proporcionado al usuario de CIAR.

Los tres anteriores puntos confluirdn en una estructura funcional que coordine las
anteriores necesidades, de acuerdo a la figura 2.

Necesidades

Centro de control

Servicio al

Seguridad Instrumentacion e

Coordinacion y conduccion de los vuelos y ensayos.

Figura 2.

El resultado de unir las necesidades anteriores es ofrecer a los futuros usuarios del
CIAR un servicio integral y completo, innovador, para la realizaciéon de ensayos de
Plataformas Aéreas de Investigacidon tanto tripuladas como no tripuladas, pruebas y
trabajos experimentales necesarios para certificar, calificar, comprobar, homologar,
integrar, ensayar e investigar, componentes, equipos, subsistemas y sistemas. Es
necesario tener en cuenta que en el mismo no sdélo se han de considerar las distintas
posiciones de trabajo para cubrir las necesidades descritas. Se habra de instalar todo la
instrumentacion necesaria asi como el interfaz hombre-mdquina para cada uno de
ellos. Se han de tener en cuenta las particularidades que pilotar un sistema UA lleva
asociada, teniendo en cuenta que el factor humano no desaparece, sino que se
desplaza al segmento terreno. Para llevar a cabo la fase innovadora se han de tener en
cuenta los factores humanos que influyen en la operatividad de un sistema UA,
siguiendo la maxima: “carga de trabajo, presentacién de la informacién necesaria, en
el momento apropiado y de la forma apropiada”.
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Estos servicios innovadores que se ofreceran seran del tipo:

- Operacional: Servicio que define, las caracteristicas que se quieran estudiar o
verificar, los tipos de ensayos a realizar, los parametros a medir, para las distintas
aeronaves mencionadas anteriormente, con especial énfasis en las no tripuladas,
etc.

- De Instrumentacion: Servicio a partir del cual y segun las especificaciones
anteriores, se seleccionara la instrumentacidn de ensayos, (conjunto de medios
para la obtencién, tratamiento, transmision y presentacion de la informacién de
ensayos). La instrumentacion debera de permitir en todo momento no perder el
flujo de datos entre el segmento terreno y el embarcado, como garantia de
seguridad operativa, tanto en la fase de ensayos como en las operaciones de
aeronaves ya certificadas. Es este un requisito critico en los procesos de
certificacidon, puesto que se han de tener los pardmetros de seguridad a
disposicion en tierra en tiempo real. Se instalard, se pondra a punto y formara a los
usuarios del CIAR.

- De Andlisis: Servicio que consistird en recepcionar la informacién registrada o
transmitida y se procesara hasta la obtencién de los resultados en las unidades
fisicas requeridas por los usuarios, siendo esta informacion almacenada
adecuadamente y con disponibilidad para los usuarios del centro.

El conjunto de estos servicios deberdan ser flexibles, abiertos, facilmente configurables
e innovadores tanto en su conjunto como en su manejo, con altas capacidades de
visualizacidon de datos tanto en tiempo real como en post-ensayo de todos los datos
generados por la instrumentacidon controlada desde este centro o que de otras
ubicaciones vayan a este, tanto in situ como a distancia. Los datos deberan ser capaz
de presentdrsele al usuario en formatos compatibles con los sistemas actuales de RPAS
y su tendencia futura. Deberdn asimismo cumplir la normativa vigente en cuanto a
aspectos regulados y asignados al INTA (como ejemplo, las frecuencias de trabajo de
los distintos sistemas deberdn cubrir las asignadas al INTA con caracter permanente,
asimismo, los protocolos de recepcidn de la informacidn proveniente de la plataforma
deberan ser compatibles con los que INTA maneja).

Este conjunto de servicios y sistemas no tienen por qué ser de una Unica naturaleza,
para cubrir todas las posibilidades que requieren los usuarios de RPAS para que sus
ensayos tengan una calidad dptima, entre otros, se deberd garantizar la cobertura
(recepcidn de informacion de las plataformas de ensayo) hasta un minimo de 100 Km
de distancia del centro.

Todos los elementos susceptibles de integracidn del centro de control deberdn
incorporar el protocolo de intercambio de informacién para su correcta puesta en
servicio. Dicho protocolo de integracidon debera ser uno de los estdndares habituales,
para facilitar todas y cada una de las innovaciones tecnolégicas.

Este centro deberd garantizar en los ensayos la duplicidad de sistemas para no perder
en ningun momento informacién y la garantia de almacenamiento de todos los datos
de los ensayos que se realizan, pudiendo tratarse de uno o de varios ensayos a la vez.
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Requisito funcional 2: Sistema innovador para sequridad y control en vuelo

Para garantizar la seguridad de las aeronaves en los ensayos del CIAR, es requisito
fundamental, tener un sistema innovador que ofrezca en todo momento informacién
de la actividad aérea tanto propia del centro, como externa a él, entendiendo que las
distintas aeronaves van a volar en modo cooperativo (incluyendo transpondedor),
aeronaves que trasmitan su posicidn y caracteristicas. Debera ser capaz de procesar la
informacién que desde los Servicios de Gestién de Transito Aéreo se envian a los
distintos agentes que en la operatividad del espacio aéreo estdn involucrados.
Asimismo este requisito serd a la inversa, es decir, los datos deberan ser capaces de
suministrarse en la forma adecuada, y en tiempo real a los Servicios de Transito Aéreo
para que sean capaces de integrarlos en su red de informacidn al alcance de todos los
agentes.

La cobertura debera ser acorde a las necesidades del centro, (cobertura en distancia:
150-180 Km, y cobertura en azimut de 3609), e integracién de este sistema con el de
monitorizacion del centro de control, pudiendo esclavizar cualquier otro sistema de
seguimiento a este sistema de seguridad, siendo su manejo y configuracion facil e
innovador.

Todos los elementos susceptibles de integracidn con el centro de control deberdn
incorporar el protocolo de intercambio de informacién para su correcta puesta en
servicio. Dicho protocolo de integracidon debera ser uno de los estdndares habituales,
para facilitar todas y cada una de las innovaciones tecnolégicas.

Requisito funcional 3: Sistemas de comunicaciones

El requisito para el sistema de comunicaciones a grandes rasgos es la necesidad de al
menos 5 puestos de control (modular, segin necesidades por si se quiere ampliar a
mas. La instalacién puede comenzar desde unos pocos puestos de control con
capacidades de comunicaciones de voz basicas para el aerédromo (con control de
trafico aéreo, con otros centros de control, con tierra y aire) e ir evolucionando hasta
extensas redes de comunicaciones tierra-aire y tierra-tierra, que deben disponer de un
sistema que les permita acceder a los recursos radio de forma compartida, con control
de los privilegios y ademas disponer de un sistema de comunicacién “Hot Line” con el
resto de ubicaciones del centro, consideradas indispensables para que éste se
encuentre operativo. A nivel de centro, se deben de garantizar con este sistema, las
comunicaciones sala de control-plataforma de operaciones-seguridad operativa-
control técnico de los equipos de instrumentacion.

Debe ser un sistema innovador en su conjunto y en su manejo, flexible y que tenga el
alcance minimo de operacidon del centro (cobertura en distancia: 150-180 Km, vy
cobertura en azimut de 3602) para alcanzar alta confiabilidad, disponibilidad vy
seguridad para el control de los ensayos. Cada equipo incluird la capacidad de
procesamiento necesaria para controlar llamadas y administrar recursos,
proporcionando gran escalabilidad y una solucién libre de bloqueos desplegada en
diferentes ubicaciones geograficas.

Todos los elementos susceptibles de integracidn con el centro de control deberdn
incorporar el protocolo de intercambio de informacidn para su correcta puesta en
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servicio. Dicho protocolo de integracidon debera ser uno de los estandares habituales,
para facilitar todas y cada una de las innovaciones tecnolégicas.

Requisito funcional 4: Servicios y apoyo innovador a las actividades del Centro

El centro tiene dos ubicaciones para el apoyo a todas las actividades de
mantenimiento, calibracién y verificacién tanto de cargas Utiles para desarrollo y
pruebas en ensayos como de sistemas y subsistemas de RPAS. Para ello se cuenta con
un laboratorio de instrumentacidn y un hangar para realizar todas esas tareas, ademas
de brindar apoyo instrumental a los usuarios del centro. Estas ubicaciones deberan
estar preparadas para albergar los sistemas que van a ensayarse y con la
instrumentaciéon tanto mecdnica, eléctrica y electronica que estas actividades
requieren para cubrir las operaciones logisticas de hasta 10Tm, y con los estandares de
potencia eléctrica de acuerdo a los distintos estandares, tanto terrenos como
embarcados.

Todos los elementos susceptibles de integracidon con el centro de control deberan
incorporar el protocolo de intercambio de informacidn para su correcta puesta en
servicio. Dicho protocolo de integracidon debera ser uno de los estandares habituales,
para facilitar todas y cada una de las innovaciones tecnoldgicas.

Requisito funcional 5: Sistemas de proteccion, apoyo y servicios generales innovadores
en el CIAR

Las infraestructuras de este centro deberdn estar protegidas con un sistema movil
contra incendios y emergencias. Para dar soporte a todos los usuarios, es necesario
tener un dispositivo de arranque eléctrico para aeronaves en tierra, sistema de
posicionamiento de aeronaves en plataforma y pista, sistema de transporte de
herramientas y/o personal y dispositivo de elevacion y transporte de cargas pesadas
(eléctrico en interiores y diésel para exteriores), sistema de limpieza de plataforma,
calle de rodadura y pista. Asimismo sistema de aire comprimido.

El equipamiento arriba mencionado, debera estar localizado y monitorizado en todo
momento en el centro de control para la seguridad de las aeronaves y usuarios que se
encuentren en el exterior de las infraestructuras o dentro (hangar) para evitar posibles
incidentes.

Todos los elementos susceptibles de integracidn con el centro de control deberan
incorporar el protocolo de intercambio de informacidn para su correcta puesta en
servicio. Dicho protocolo de integracidon debera ser uno de los estandares habituales,
para facilitar todas y cada una de las innovaciones tecnolégicas.

Requisito funcional 6: Servicio meteoroldégico innovador

La necesidad de un servicio meteorolégico innovador para un centro de estas
caracteristicas de investigacion de RPAS es crucial para la planificacién de los vuelos de
los distintos ensayos que hay que programar. La visualizacién y recepcién de estos
datos meteoroldgicos deberan monitorizarse en el Centro de Control o en otras
ubicaciones de interés para las personas que realizan sus campafias. Las variables
meteoroldgicas a visualizar son las estandar para el vuelo de cualquier aeronave. Este
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sistema debera tener una cobertura que permita cubrir desde el aerédromo hasta el
maximo de distancia a la que vayan a llegar los ensayos, limitado en este caso por el
sistema de seguridad en vuelo (150-180 Km y cobertura en azimut 3609)

Todos los elementos susceptibles de integracidn con el centro de control deberdn
incorporar el protocolo de intercambio de informacidn para su correcta puesta en
servicio. Dicho protocolo de integracidon debera ser uno de los estdndares habituales,
para facilitar todas y cada una de las innovaciones tecnolégicas.

Requisito funcional 7: Sistemas innovadores de gestion y operacion software y
hardware para el centro CIAR

El CIAR necesita un sistema innovador de software y hardware para cubrir la gestién y
operacion de los usuarios del centro y de sus trabajadores propios, que permita el
trabajo en red con la capacidad suficiente de transmision de datos. Asimismo se
utilizaran éstos para integrarlos en la operatividad de la instrumentacion, permitiendo
la capacidad de protocolos primario-esclavo que aseguren la efectividad de la misma, y
por tanto la seguridad de las operaciones de ensayo.

En el centro se definen mds de 25 puestos distintos de trabajo (en oficinas,
laboratorios, hangar, centro de control).

Deberd dar cobertura real a todas las necesidades de estos usuarios y trabajadores asi
como la posibilidad de una conexién futura con el exterior para cdlculo y tratamiento
de grandes cantidades de datos.

Todos los elementos susceptibles de integracidn con el centro de control deberdn
incorporar el protocolo de intercambio de informacién para su correcta puesta en
servicio. Dicho protocolo de integracidon debera ser uno de los estdndares habituales,
para facilitar todas y cada una de las innovaciones tecnolégicas.

Las propuestas para cada innovacién tecnoldgica deberdn estar lo suficientemente
detalladas para poder evaluarlas, en particular la parte de desarrollo de 1+D y la parte
relativa a la innovacidon de dicha propuesta.

D.- INTERCAMBIO DE INFORMACION

La participacién en el procedimiento, los contactos mantenidos con los participantes o
los intercambios de informaciéon no podran dar lugar a infracciones de los principios
comunitarios de transparencia, igualdad de trato y no discriminacién, ni tener como
efecto restringir o limitar la competencia, ni otorgar ventajas o derechos exclusivos.

Para favorecer la interaccion de las empresas y optimizar la recopilacion de toda la
informacién a lo largo de todo el procedimiento se ha disefiado un espacio en la pagina
web del INTA donde se hara publica cualquier informacion intercambiada en el marco
de esta convocatoria.

Con ello, se consigue una mayor estandarizacién con altos niveles de calidad
tecnoldgica en la gestién y en la distribucion de los contenidos, facilitando la
consecucion de mejores soluciones por parte de las empresas y un conocimiento de las
necesidades concretas en cada momento del procedimiento. Existe una justificacion
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nacional e internacional de este tipo de herramientas de soporte, para garantizar la
transparencia y la agilidad de las comunicaciones e intercambios de informacion.

E.- PROCEDIMIENTO

CONSULTA PRELIMINAR DEL MERCADO

Como primer paso en el proceso de Compra Publica de Innovacién se convoca una
Consulta Preliminar del Mercado, que permitira identificar las tecnologias y soluciones
innovadoras, no existentes actualmente en esta materia, que colaboren para solventar
las necesidades referidas. No representa una compra en si misma y no implica coste
derivado para el INTA, aparte del natural de la gestién del procedimiento y del
consiguiente analisis y valoracion de sus resultados.

Posteriormente, una vez que se disponga de un grado de conocimiento adecuado de
las soluciones innovadoras del mercado, se licitard una eventual Compra Publica
Precomercial, dirigida a ejecutar aquellas soluciones que acrediten y hayan
demostrado una mayor viabilidad técnica y econdémica, de cara a resolver las
necesidades.

Este procedimiento previo a la contratacion (Articulo 40 de la Directiva 2014/24/UE del
Parlamento Europeo y del Consejo, de 26 de febrero de 2014, sobre contratacion
publica), tiene su justificacion por la utilidad que supone cuando la solucién al
problema que se plantea no esta determinada en el momento de publicar el anuncio
de licitacidn. Es una consulta que el érgano de contratacion plantea a los operadores
econdmicos con la finalidad de preparar la futura contratacién, obteniendo
informacién sobre la estructura y desarrollo del mercado y la tecnologia, y dando a
conocer a las empresas acerca de sus planes y sus requisitos, con arreglo entre otros, a
los principios de no discriminacidn, transparencia e igualdad de trato.

La participacion en la Consulta Preliminar del Mercado no otorgard derecho ni
preferencia alguna respecto de la adjudicacion de los contratos que puedan celebrarse
con posterioridad en este ambito.

El uso del contenido de las propuestas se limita exclusivamente a su utilizacién en la
definicion de las especificaciones del eventual procedimiento de contratacidon que

siguiese a la Consulta Preliminar del Mercado.

Presentacién de propuestas

El plazo para la presentacién de las propuestas comenzard el dia siguiente al de
publicacidon de la Resolucién en el Boletin Oficial del Estado, y el cierre de esta
convocatoria se comunicard una vez alcanzados los objetivos de la misma, es decir,
conocer en una primera aproximacion, el eventual interés de los operadores
econdmicos en la participacidn de las acciones planteadas en este proyecto, asi como
la capacidad del mercado.

Las personas, fisicas o juridicas que participen en la convocatoria deberan enviar sus
propuestas, en avance o definitivas, en idioma castellano, de acuerdo a los requisitos
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establecidos en la solicitud o formulario incluido en la pagina web del INTA.
Opcionalmente, podran presentar la documentacion complementaria que estimen
pertinente, donde se desarrolle la propuesta con mayor detalle.

La presentacion de propuestas se realizard utilizando el asunto “Consulta a Mercado
Proyecto CIAR”, mediante remisidn de la ficha o formulario y documentacion asociada,
al buzdn de correo electrdnico: infoCIAR@inta.es

Celebracién de jornadas

El desarrollo de la Consulta Preliminar del Mercado esta principalmente ligado a la
celebracion de jornadas con los operadores econdmicos para el intercambio eficaz de
informacidn. La convocatoria de cada jornada se publicara en la pagina web habilitada
con un plazo de antelacién aproximado de cinco (5) dias para la inscripcidon de los
interesados mediante envio de confirmacidn de la asistencia al buzén de correo
electrénico.

Se han disefiado un total de tres (3) jornadas, pudiendo variar de acuerdo al desarrollo
del procedimiento.

> Jornada Inicial: aproximadamente a los quince (15) dias naturales de la publicaciéon
del anuncio.

Se hard una breve presentacion, seguida de la introduccién al proyecto CIAR. En
especial, se explicard el procedimiento de Compra Publica de Innovacién y el desarrollo
de la Consulta Preliminar del Mercado.

> Jornada Intermedia (1): aproximadamente un (1) mes después de la celebraciéon
de la Jornada Inicial.

En la jornada intermedia se actualizara el proceso y se solicitara entrega de avance de
las propuestas. Seglin avancen las jornadas, el INTA se reserva la posibilidad de
solicitar demostraciones sobre la eficacia y validez de las soluciones.

» Jornada Final: aproximadamente quince (15) dias naturales antes de la finalizaciéon
de la Consulta Preliminar del Mercado.

Se efectuarian las ultimas aclaraciones y se aportarian los ultimos detalles que
concluirian esta fase.

De manera alternativa y en funcién del desarrollo de la Consulta se podran realizar
nuevas convocatorias, a través de los canales oficiales establecidos, o incluso solicitar
validaciones y demostraciones preliminares de las soluciones que estén siendo
desarrolladas.
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